
Bosch 25 y›l içinde
100 milyonun
üzerinde ABS
üretti.
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Bosch’un  bundan 25 y›l  önce ilk kez üretti¤i
ABS sadece yol gösterici olmakla kalmad›, ayn›
zamanda günümüzün tüm modern fren sistem-
lerinin de teknik olarak bafllang›c› oldu. Aradan
geçen 25 y›l içinde Bosch, dünyan›n neredeyse
tüm otomobil üreticilerine 100 milyon adetin
üzerinde aktif güvenlik sistemi ABS tedarik etti. 
Otomobil, tren ve uçaklarda tekerleklerinin blo-

ke olmas›n›n nas›l önlenebilece¤i konusundaki
araflt›rmalar 20. yüzy›l›n ilk çeyre¤inde bafllad›.
Bosch, 1936 y›l›nda "otomobil tekerleklerinin
frenleme s›ras›nda bloke etmesini önlemeye yö-
nelik tertibat›n patentini ald›. Ancak Bosch mü-
hendisleri, otomobillerde kullan›labilecek kadar
h›zl› ve sa¤lam bir anti-blokaj sistemi gelifltirebil-
mek için, elektronik kontrol sistemini beklemek
zorunda kald›lar. 1978 y›l›nda Bosch ABS dona-
n›m›n› seri olarak  üretmeye bafllad›. 

Bu arada ABS üzerine gelifltirilen patinaj önleme
sistemi ASR ve elektronik stabilize program› ESP
de ayn› flekilde pazarda önemli bir yol kat etti.
Ama geliflme durmuyor, eklenen yeni fonksiyon-
larla ESP, önümüzdeki y›llarda otomobillerin
gündelik kullan›m›nda oldukça önemli güvenlik
ve konfor art›fllar› sa¤layacak.
ABS, önce Mercedes-Benz’in S s›n›f›nda, daha
sonra da BMW’nin 7 serisinde kullan›ld›. Bosch
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Geçen y›l 25. yafl›n› kutlayan ABS, bu geçen süre içinde sadece sürüfl güvenli¤ini

art›rmakla kalmad›, ayn› zamanda pek çok aktif güvenlik sisteminin de öncüsü ve

yol göstericisi oldu. ABS 25. y›l›nda içinde ESP’nin bulundu¤u kombine bir güven-

lik paketinin en önemli parças› haline geldi.
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sAr-Ge laboratuarlar› ABS fren kontrol sistemini
sürekli olarak gelifltirdi. 
1978 y›l›nda Bosch taraf›ndan seri üretimde
uygulanmaya bafllanan ABS, büyük rakamlar ha-
linde otomobil üreticilerine sunulmaya baflland›
ve beklentileri baflar›yla karfl›lad›. Getirdi¤i en
büyük yenilik, tam frenlemede, özellikle hem
fren yapmak, hem de otomobilin kontrolünü el-
de tutman›n gerekti¤i kritik durumlarda, teker-
leklerin kilitlenmesini önledi. Bu arada otomobi-
lin yola tutunmas›n› sa¤larken, genellikle fren
mesafesini de k›saltt›. Aradan geçen süre içinde
trafi¤e kat›lan yeni otomobillerin üçte ikisinde
ABS standart donan›m›n aras›na kat›ld›. Teker-
leklerin kalk›fl esnas›nda patinaj yapmas›n› önle-
yen Çekifl Kontrol Sistemi (ASR), kritik durum-
larda motora ve fren sistemine müdahale ederek
savrulma tehlikesini büyük ölçüde ortadan kald›-
ran Elektronik Stabilite Program› (ESP) bu çal›fl-
malar sonucunda gelifltirildi.
Avrupa Otomobil Üreticileri Birli¤i ACEA (Asso-
ciation des Constructeurs Europeens d’Automo-
biles) 2004 y›l›n›n ortas›ndan itibaren Avrupa’da
trafi¤e ç›kacak tüm yeni otomobillere ABS’in
standart olarak konulmas›na karar verdi. 
Aradan geçen 25 y›l içinde ABS, Avrupa’daki tüm

yeni otomobillerde zaten neredeyse standart do-
nan›m haline gelmiflti. Elektronik Stabilize Prog-
ram› (ESP) ise ABS’den daha h›zl› bir biçimde
kabul gördü ve pazara sunuldu¤u 1995 y›l›ndan
bu yana, Avrupa’da trafi¤e ç›kan her iki otomo-
bilden birinde standart donan›ma dahil oldu.
Dünyan›n say›l› otomobil üreticileri Daimler-
Chrysler ve Toyota’n›n araflt›rmalar›nda ortaya
ç›kard›¤› gibi,  ESP’nin otomobili yolda tutmas›
oldukça yüksek bir düzeye ulaflt›. Bu de¤erlendir-
meler, ESP’nin otomobil kazalar›n› yar› yar›ya

Araflt›rmalar 25 y›l
içinde ABS ve
ESP’nin trafik
kazalar›n› yüzde 50
oran›nda azaltt›¤›n›
ortaya koyuyor.

Dünya çap›nda ABS donan›m› (Yeni araçlar)

Fiyat etkisi
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azaltt›¤›n› çarp›c› bir biçimde ortaya koydu.
Gelecekte ise ESP, motor yönetimi ve frenler d›-
fl›nda baflka baz› görevleri de üstlenecek. Hatta
BMW’nin yeni 5 serisinde standart olarak sunu-
lan aktif direksiyon sistemi bir yandan sürüfl tar-
z›n›, sürüfl h›z›na duyarl› hale getirirken, di¤er
yandan otomobilin yolda durmas›n›n zorlaflabi-

lece¤i kritik durumlarda ESP ile koordinasyon
halinde, direksiyona gönderdi¤i düzeltme sinyal-
leriyle, otomobili çabuk ve konforlu bir flekilde
izinde tutabiliyor.
Bugüne kadar tek bafl›na hareket eden sistemler,
gelecek y›llarda, birlikte çal›flan aktif ve pasif gü-
venlik sistemleri (Combined Aktive Passive Sa-
fety System) haline gelecek. Böylelikle fren, sürü-
cü destek ve di¤er güvenlik sistemleri bir arada
çal›flabilecek.
Yak›n zamanda birkaç farkl› ESP ürünü flu anki
yekpare ESP sisteminin yerini alacak. Önümüz-
deki y›llarda seri üretime haz›r olacak çeflitli gü-
venlik ve konfor fonksiyonlar› uygun maliyetle
yeni ESP konseptine entegre edilecek.
Hill Hold Control fonksiyonlu ESP, kompakt ve
orta s›n›flarda bile standart donan›m haline gele-
cek. Halen mevcut ESP sistemleri taraf›ndan ye-
rine getirilebilen bu fonksiyon, yokufltaki kalk›fl-
larda arac›n geriye do¤ru kaymas›n› önlüyor. Di-
¤er konfor özellikleri ise biraz daha ileri bir tek-
noloji gerektiriyor. 
ESP Plus sistemi yaklafl›k iki y›l içinde seri olarak
üretilmeye bafllanacak. Bu sistemde "Brake Disc
Wiping" ve "Electronic Brake Prefill" gibi fonksi-
yonlar bulunacak. 
Birincisi, fliddetli ya¤murda yol üzerinde oluflan
ince su tabakas›n› atmak için fren balatalar›n›
belli aral›klarla hafifçe disklere bast›rarak, sürüflü
daha güvenli hale getiren bir sistem. ‹kincisi ise
sürücü gaz pedal›n› b›rakt›¤› anda devreye gire-
rek, fren balatalar›n›, disklere mümkün oldu¤u
kadar yaklaflt›rarak, olas› bir acil fren durumun-
da, durma mesafesini mümkün oldu¤u kadar k›-
salt›yor. ESPlus’un özellikle SUV tipi araçlarda
yayg›n olarak kullan›lmas› bekleniyor.

Yepyeni bir el freni
Üst ve lüks s›n›f araçlarda ise Bosch, yeni ürün
yelpazesinin, "Soft-Stop" ve "Stop and Go" gibi

Y›llar içinde önce
üst s›n›f otomo-
billere, ard›ndan da
tüm s›n›flara yay›lan
ABS, bugün aktif
güvenli¤in
vazgeçilmez
unsurlar›ndan biri
haline geldi.

ABS’nin 25. y›l›- 1978 - 2003
daha küçük, daha hafif daha verimli

Kuflak

Kg olarak 
a¤›rl›k

Kontrol 
ünitesinde
parça say›s›

K byte olarak
haf›za 
büyüklü¤ü



1936: Bosch, "otomobil tekerleklerinin 
frenleme sras›nda bloke olmas›n› önlemeye
yönelik tertibat›n" patentini ald›.

1970: ABS 1’in prototipleri, talep edilen tüm 
fonksiyonlar› yerine getirir; ancak 
kontrol ünitesinin fonksiyonu henüz 
yeterli derecede güvenli de¤ildir

1978: ‹lk antiblokaj sistemi ABS 2’nin, 
Mercedes-Benz ve k›sa süre sonra da 
BMW otomobilleri için seri üretimine 
baflland›. 

1981: 100.000inci ABS müflteriye teslim edildi;
ABS ticari araçlarda da kullan›ld›.

1985: Bosch ABS, ABD’de üretilen  araçlar›n 
donan›m›nda yer almaya bafllad›.

1986: Bosch’un üretti¤i ABS say›s› 1 milyona 
ulaflt›.

1987: ASR Patinaj Kontrol Sisteminin 
otomobiller için seri üretimi bafllad›.

1989: ABS 2E’den itibaren kontrol ünitesi 
do¤rudan hidrolik ünitenin yan›na 
yerlefltirildi.

1992: Bosch 10 milyoncu ABS’i üretti.
1993: Bosch, ABS 5.0’›n üretimine geçti.
1995: Bosch’un ABS 5.3’ün mikrohibrid 

teknolojili entegre kontrol ünitesiyle seri 
üretimine baflland›;
Elektronik Stabilite Program› ESP’nin 
seri olarak üretimine baflland›.

1998: Bosch ABS 5.7’nin üretimi bafllad›.
1999: Bosch 50 milyoncu ABS’yi üretti.
2001: Bosch, ABS 8’in seri üretimine geçti.
2003: ABS, 25 y›ld›r seri olarak üretiliyor.

s

Bosch ABS’nin 25. y›l›, geliflimin kilometre tafllar›:

ABS’nin 1978
y›l›nda bafllayan
geliflimi, 2006
y›l›nda EHB ile
doru¤a ç›kacak.

ESP Avrupa’da gi-
derek daha fazla
yayg›nlafl›yor. 2002
y›l›nda Avrupa’da
trafi¤e yeni ç›kan
otomobillerin yüzde
24’ünde ESP stan-
dart donan›m
aras›nda yer ald›.
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ilave fonksiyonlar› içeren en yüksek basama¤›n›
sunacak. Bu sistem mevcut elektrohidrolik fren
teknolojisine benziyor ancak tüm fonksiyonlar›
arac›n elektrik sisteminde detayl› ve masrafl› de-
¤ifliklikler yap›lmadan elektrohidrolik olarak ger-
çeklefltirilebilecek. Seri üretimi ise 2006 y›l›nda
bafllayacak.
Yeni ESP ile birlikte otomatik el freni APB için de
uygun fiyatl› bir çözüm ufukta görünmüfl olacak.
Bosch APB sistemi, örne¤in elektrik motoru ile
kumanda edilen fren teli kullanan di¤er tek-
nolojilere göre daha az yer kapl›yor ve daha
düflük masraflara yol aç›yor. Sistemin prensibi
basit ve sa¤lam olarak tan›mlanabilir; araç
sürücüsü flaltere basarak el freni fonksiyonunu
çal›flt›rd›¤›nda ESP ünitesi kendili¤inden bas›nç
üretip, fren balatalar›n› diske bast›r›yor. Ard›n-
dan fren bask› levyeleri entegre bir mekanizma
arac›l›¤›yla kilitleniyor. Kilit yeniden aç›lmak is-

tendi¤inde ise ESP k›sa bir süre yeniden bas›nç
üretiyor. Bu sistem de 2005 y›l›ndan itibaren seri
üretime haz›r hale gelecek.
25 y›l önce ABS olarak hayat›m›za giren bu yeni
fren teknolojisi, aradan geçen zamanda yine
sürüfl ve sürücü güvenli¤i ekseninde çok ileri bir
noktaya vard›. Bosch, Dunlop ve Michelin gibi
lastik üreticileriyle de iflbirli¤i yaparak, ESP ürün
yelpazesine ileriki y›llarda yeni  fonksiyonlar ek-
lemek için çal›fl›yor. 
Araflt›rmalar, Türkiye’de trafi¤e ç›kan yeni araç-
larda ABS oran›n›n yüzde 80, ESP’nin ise yüzde
3’ler seviyesinde oldu¤u ortaya koyuyor.

2002 y›l›nda trafi¤e ç›kan 
araçlardaki ESP oran›

Fransa ‹ngiltere

AB ortalamas› %24

‹spanya Almanya

‹talya
Kaynak: Bosch, trafi¤e 
yeni kay›t de¤erlendirmeleri


