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Bosch 25 yil iginde
100 milyonun
Uzerinde ABS
uretti.

Gecen yil 25. yasini kutlayan ABS, bu gecgen siire iginde sadece siris glivenligini

artirmakla kalmadi, ayni zamanda pek ¢ok aktif giivenlik sisteminin de 6ncusu ve

yol gostericisi oldu. ABS 25. yilinda iginde ESP’nin bulundugu kombine bir gliven-

lik paketinin en énemli parcasi haline geldi.

Bosch’un bundan 25 yil 6nce ilk kez iirettigi
ABS sadece yol gosterici olmakla kalmadi, ayn
zamanda giiniimiiziin tiim modern fren sistem-
lerinin de teknik olarak baslangici oldu. Aradan
gecen 25 yil icinde Bosch, diinyanin neredeyse
tim otomobil iireticilerine 100 milyon adetin
tizerinde aktif giivenlik sistemi ABS tedarik etti.

Otomobil, tren ve ucaklarda tekerleklerinin blo-

ke olmasinin nasil 6nlenebilecegi konusundaki
aragtirmalar 20. yiizyilin ilk ¢eyreginde basladi.
Bosch, 1936 yilinda "otomobil tekerleklerinin
frenleme sirasinda bloke etmesini onlemeye y6-
nelik tertibatin patentini aldi. Ancak Bosch mii-
hendisleri, otomobillerde kullanilabilecek kadar
hizli ve saglam bir anti-blokaj sistemi gelistirebil-
mek i¢in, elektronik kontrol sistemini beklemek
zorunda kaldilar. 1978 yilinda Bosch ABS dona-
nimini seri olarak tiretmeye basladi.

Bu arada ABS tizerine gelistirilen patinaj 6nleme
sistemi ASR ve elektronik stabilize programi ESP
de ayn1 sekilde pazarda onemli bir yol kat etti.
Ama gelisme durmuyor, eklenen yeni fonksiyon-
larla ESP, ontimiizdeki yillarda otomobillerin
giindelik kullaniminda olduk¢a 6nemli giivenlik
ve konfor artiglar1 saglayacak.

ABS, once Mercedes-Benz’in S sinifinda, daha
sonra da BMW’nin 7 serisinde kullanildi. Bosch



Ar-Ge laboratuarlar1 ABS fren kontrol sistemini
stirekli olarak gelistirdi.

1978 yilinda Bosch tarafindan seri tiretimde
uygulanmaya baglanan ABS, biiyiik rakamlar ha-
linde otomobil treticilerine sunulmaya bagland:
ve beklentileri bagariyla karsiladi. Getirdigi en
biiyiik yenilik, tam frenlemede, 6zellikle hem
fren yapmak, hem de otomobilin kontroliinii el-
de tutmanin gerektigi kritik durumlarda, teker-
leklerin kilitlenmesini 6nledi. Bu arada otomobi-
lin yola tutunmasini saglarken, genellikle fren
mesafesini de kisaltti. Aradan gegen siire icinde
trafige katilan yeni otomobillerin iigte ikisinde
ABS standart donanimin arasina katildi. Teker-
leklerin kalkis esnasinda patinaj yapmasini 6nle-
yen Cekis Kontrol Sistemi (ASR), kritik durum-
larda motora ve fren sistemine miidahale ederek
savrulma tehlikesini bityiik 6l¢tide ortadan kald-
ran Elektronik Stabilite Programi (ESP) bu calis-
malar sonucunda gelistirildi.

Avrupa Otomobil Ureticileri Birligi ACEA (Asso-
ciation des Constructeurs Europeens d’Automo-
biles) 2004 yilinin ortasindan itibaren Avrupa’da
trafige ¢ikacak tiim yeni otomobillere ABS’in
standart olarak konulmasina karar verdi.

Aradan gegen 25 yil iginde ABS, Avrupa’daki tiim
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yeni otomobillerde zaten neredeyse standart do-
nanim haline gelmisti. Elektronik Stabilize Prog-
rami (ESP) ise ABS’den daha hizli bir bi¢imde
kabul gordii ve pazara sunuldugu 1995 yilindan
bu yana, Avrupa’da trafige ¢ikan her iki otomo-
bilden birinde standart donanima dahil oldu.

Diinyanin sayili otomobil treticileri Daimler-
Chrysler ve Toyota’nin arastirmalarinda ortaya
¢ikardig1 gibi, ESP’nin otomobili yolda tutmasi
oldukga ytiksek bir diizeye ulagti. Bu degerlendir-
meler, ESP’nin otomobil kazalarini yar1 yariya

Arastirmalar 25 yil
icinde ABS ve
ESP'nin trafik
kazalarini ylizde 50
oraninda azalttigini
ortaya koyuyor.
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Yillar iginde 6nce
Ust sinif otomo-
billere, ardindan da
tim siniflara yayilan
ABS, bugln aktif
glvenligin
vazgecilmez
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haline geldi.
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azalttigini ¢arpici bir bicimde ortaya koydu.

Gelecekte ise ESP, motor yonetimi ve frenler di-
sinda baska bazi gorevleri de iistlenecek. Hatta
BMW’nin yeni 5 serisinde standart olarak sunu-
lan aktif direksiyon sistemi bir yandan siiriis tar-
ziny, sirdis hizina duyarh hale getirirken, diger
yandan otomobilin yolda durmasinin zorlagabi-

ABS'nin 25. yili- 1978 - 2003
daha kuguk, daha hafif daha verimli
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lecegi kritik durumlarda ESP ile koordinasyon
halinde, direksiyona gonderdigi diizeltme sinyal-
leriyle, otomobili ¢abuk ve konforlu bir sekilde
izinde tutabiliyor.

Bugiine kadar tek bagina hareket eden sistemler,
gelecek yillarda, birlikte ¢caligan aktif ve pasif gii-
venlik sistemleri (Combined Aktive Passive Sa-
fety System) haline gelecek. Boylelikle fren, siirii-
cii destek ve diger giivenlik sistemleri bir arada
calisabilecek.

Yakin zamanda birkag farkli ESP triini su anki
yekpare ESP sisteminin yerini alacak. Oniimiiz-
deki yillarda seri iiretime hazir olacak gesitli gii-
venlik ve konfor fonksiyonlar1 uygun maliyetle
yeni ESP konseptine entegre edilecek.

Hill Hold Control fonksiyonlu ESP, kompakt ve
orta siniflarda bile standart donanim haline gele-
cek. Halen mevcut ESP sistemleri tarafindan ye-
rine getirilebilen bu fonksiyon, yokustaki kalkis-
larda aracin geriye dogru kaymasini 6nliiyor. Di-
ger konfor ozellikleri ise biraz daha ileri bir tek-
noloji gerektiriyor.

ESP Plus sistemi yaklagik iki y1l icinde seri olarak
iiretilmeye baslanacak. Bu sistemde "Brake Disc
Wiping" ve "Electronic Brake Prefill" gibi fonksi-
yonlar bulunacak.

Birincisi, siddetli yagmurda yol tizerinde olusan
ince su tabakasini atmak i¢in fren balatalarin
belli araliklarla hafifce disklere bastirarak, siirtisii
daha giivenli hale getiren bir sistem. Ikincisi ise
stirticii gaz pedalini biraktig1 anda devreye gire-
rek, fren balatalarini, disklere mimkin oldugu
kadar yaklastirarak, olasi bir acil fren durumun-
da, durma mesafesini miimkiin oldugu kadar ki-
salttyor. ESPlus’un ozellikle SUV tipi araglarda
yaygin olarak kullanilmasi bekleniyor.

Yepyeni bir el freni
Ust ve litks sinif araglarda ise Bosch, yeni iiriin
yelpazesinin, "Soft-Stop" ve "Stop and Go" gibi



ilave fonksiyonlar: igeren en yiiksek basamagimni
sunacak. Bu sistem mevcut elektrohidrolik fren
teknolojisine benziyor ancak tim fonksiyonlar
aracin elektrik sisteminde detayli ve masrafli de-
gisiklikler yapilmadan elektrohidrolik olarak ger-
ceklestirilebilecek. Seri tiretimi ise 2006 yilinda
baslayacak.

Yeni ESP ile birlikte otomatik el freni APB i¢in de
uygun fiyath bir ¢6ziim ufukta gériinmiis olacak.
Bosch APB sistemi, rnegin elektrik motoru ile
kumanda edilen fren teli kullanan diger tek-
nolojilere gore daha az yer kapliyor ve daha
disiik masraflara yol agiyor. Sistemin prensibi
basit ve saglam olarak tanimlanabilir; arag
stiriiciisti galtere basarak el freni fonksiyonunu
calistirdiginda ESP tnitesi kendiliginden basing
iiretip, fren balatalarini diske bastirryor. Ardin-
dan fren baski levyeleri entegre bir mekanizma
araciliiyla kilitleniyor. Kilit yeniden acilmak is-
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2002 yilinda trafige ¢ikan
araclardaki ESP orani
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tendiginde ise ESP kisa bir siire yeniden basing
tiretiyor. Bu sistem de 2005 yilindan itibaren seri
tiretime hazir hale gelecek.

25 y1l 6nce ABS olarak hayatimiza giren bu yeni
fren teknolojisi, aradan gecen zamanda yine
stirtis ve siirtici gtivenligi ekseninde ¢ok ileri bir
noktaya vardi. Bosch, Dunlop ve Michelin gibi
lastik tireticileriyle de isbirligi yaparak, ESP tiriin
yelpazesine ileriki yillarda yeni fonksiyonlar ek-
lemek i¢in ¢alistyor.

Aragtirmalar, Tiirkiye’de trafige ¢ikan yeni arag-
larda ABS oraninin yiizde 80, ESP’nin ise yiizde
3’ler seviyesinde oldugu ortaya koyuyor.

ESP Avrupa'da gi-
derek daha fazla
yayginlagiyor. 2002
yilinda Avrupa'da
trafige yeni gikan
otomobillerin yiizde
24'Gnde ESP stan-
dart donanim
arasinda yer ald.

Bosch ABS’nin 25. yili, gelisimin kilometre taslari:

1936: Bosch, "otomobil tekerleklerinin
frenleme srasinda bloke olmasini 6nlemeye
yonelik tertibatin" patentini aldu.

1970: ABS P’in prototipleri, talep edilen tiim
fonksiyonlar: yerine getirir; ancak
kontrol iinitesinin fonksiyonu heniiz
yeterli derecede giivenli degildir

1978: Ilk antiblokaj sistemi ABS 2’nin,
Mercedes-Benz ve kisa siire sonra da
BMW otomobilleri i¢in seri iiretimine
baslandu.

1981: 100.000inci ABS miisteriye teslim edildi;
ABS ticari araglarda da kullanildi.

1985: Bosch ABS, ABD’de iiretilen araglarin
donaniminda yer almaya bagladu.

1986: Bosch’un iirettigi ABS sayist 1 milyona
ulasti.

1987: ASR Patinaj Kontrol Sisteminin
otomobiller i¢in seri iiretimi bagladi.

1989: ABS 2E’den itibaren kontrol tinitesi
dogrudan hidrolik tinitenin yanina
yerlestirildi.

1992: Bosch 10 milyoncu ABS’i iiretti.

1993: Bosch, ABS 5.0’1n iiretimine gegcti.

1995: Bosch’un ABS 5.3’tin mikrohibrid
teknolojili entegre kontrol tinitesiyle seri
tretimine baslandi;
Elektronik Stabilite Program: ESP’nin
seri olarak iiretimine baglandi.

1998: Bosch ABS 5.7’nin tiretimi basladi.

1999: Bosch 50 milyoncu ABS’yi iiretti.

2001: Bosch, ABS 8’in seri tiretimine gegti.

2003: ABS, 25 yildir seri olarak tiretiliyor.

ABS'’nin 1978
yilinda baglayan
gelisimi, 2006
yiinda EHB ile
doruga cikacak.



