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Dizel motoru,
uzun yillar
surdiriilen

calismalar

sonucunda, artik
sessiz, yliksek
performansili,
cevreci ve
ekonomik.

Dizel Motorundaki

Egzoz Gaz Emisyonu

Dizel motorlu araclar, benzin motorlu araclara
kiyasla daha az yakit tiiketmekle kalmiyor, ayni
zamanda daha az egzoz gaz emisyonu iireterek
cevreyi de koruyor. Fakat her dizel motoru ayni
verimlilikte calismiyor. Dizel motorundaki pek cok
unsur, 6zellikle egzoz gaz emisyonun yapisini biiyiik
olciide etkiliyor

Bir zamanlar gurultilt ve benzinli motora gore daha
disUk performansli oldugu icin strtculer tarafindan
fazlailgi gormeyen dizel motoru, uzun yillar strdirilen
calismalar sonucunda, artik sessiz, yiksek performansli,
cevreci ve ekonomik. Dizel motorunun bu 6zellikleri,
trafikteki dizel motorlu arag sayisini da her gegcen gin
artiriyor. Peki tim dizel motorlari ayni verimlilikte mi
calisiyor? Dizel motorunun yapisindaki pek cok unsur
egzoz gaz emisyonunu goz ardi edilemeyecek dlgtide
etkiliyor. Bu unsurlardan bazilarini kisaca ele alalim.

Karisim olusumu

Dizel motorunda hava-yakit karisiminin yanmanin
baslamasindan kisa bir stre dnce ve hizla olusmasi, bu
karisimin homojen yapida olmasini sagliyor. Eger dizel
motoru, ¢alisirken ihtiyaci olan havayi yeterli 6l¢tide
alamazsa, olusan partikll (kurum), karbonmonoksit
(CO)ve yanmamis hidrokarbon (HC) emisyonlari da
artiyor.

Yanma odasinin tasarimi

Egzoz gaz emisyon orani, yanma odasi tasarimina gore
de farklilik gosteriyor. Endirekt enjeksiyonlu motor, direkt
enjeksiyonlu motorlardan daha az nitrojen oksit (NOx)
gazl Uretiyor. Direkt enjeksiyonlu motor ise daha fazla
yakit tasarrufu sagliyor. Diger taraftan elektronik
plsklrtme sistemlerinde kaydedilen gelismeler
sayesinde, artik direkt enjeksiyonlu motorlardaki nitrojen
oksit cikisi, endirekt puskurtmeli sistemlerdeki gibi
azaltilabiliyor.

Yakit enjeksiyonu

Yakit enjeksiyon sistemi de egzoz gaz emisyonunu
etkileyen diger bir faktor olarak karsimiza cikiyor.
Enjeksiyonun olmasi gereken zamandan daha geg
gerceklesmesi azot oksit emisyonlarini azaltiyor.
Gecikmenin daha uzun sureyi kapsamasi ise yakit
tlketimini ve yanmamis hidrokarbon emisyonunu artiriyor.
Diger taraftan piskirtme baslangicinda belirlenmis bir
noktadan krank milinde meydana gelebilecek 1 derecelik
sapma, azot oksit ve hidrokarbon emisyon oranini ylzde
15’e kadar yukseltebiliyor. Plskirtme zamanlamasindaki

bu hassas ayar ise ancak elektronik kontrol sistemleriyle
mumkdn oluyor. Yeni nesil dizel sistemlerinin dislk egzoz
gaz emisyonu saglamasinin sirlarindan biri de bu tdr
kontrol sistemlerine sahip olmasi. Plskirtme
baslangicinin dogrudan dogruya enjektorde olgtlmesi,
hareket sensorinin enjektor memesindeki ignenin
hareketini tespit etmesiyle saglaniyor. Sisteme ylksek
hassasiyet kazandiran ve bu donanima sahip enjektorlere
“kablolu enjektor” adi veriliyor.

Yakit enjeksiyonu kapsaminda, egzoz gaz emisyonunu
etkileyen faktorlerden bir digeri de yakitin parca yapisiyla
ilgili. Cok atomize olmus yakit, iyi bir hava-yakit karisimi
olusturdugundan hidrokarbon ve partikil emisyonlarinin
azalmasina yardimci oluyor. Hassas atomizasyon, ylksek
plskuirtme basinglari ve optimum “enjeksiyon deligi
geometrisi” ile saglaniyor.

Egzoz gaz emisyonunu etkileyen bir diger husus da yakitin
yanmasl. Yanmanin tam olarak gerceklesmemesi, yanma
odasina giren yakitin dogrudan dogruya egzoz sisteminden
yanmamis halde atilmasina neden olabiliyor. Bu durum da
hidrokarbon emisyonlarini ylikseltiyor. Bunu engellemek
icin enjektor memesi oturma bolimu ve puskirtme delikleri
arasindaki hacmin en dusUk seviyede tutulmasi gerekiyor.
Kor deliksiz enjektor memeleri (VCO), enjektor deliklerini
tamamen yalitarak yakitin tamamen yanmasini saglyor.

Giris havasi sicakhigi

Giris havasi sicakligr arttikca buna bagli olarak yanma
sicakhgl da artiyor; bu durum da azot oksit
emisyonlarinin ytkselmesine yol aciyor. Doldurma
havasinin sogutulmasi anlamina gelen “intercooling”,
turbo-sarjli motorlarda azot oksit olusumunu azaltmanin
etkin bir yolu olarak bu soruna ¢ézim getiriyor.

Egzoz Gazi Resirkiilasyonu (EGR)

Giris havasi ile karisan egzoz gazlari, oksijenin temiz hava
girisindeki miktarini azaltirken, 6zgul 1sisini da artiriyor.
Bu iki faktor, daha distk yanma sicakligini, boylelikle
daha az azot oksit Uretimi ve daha az egzoz gaz
emisyonunu beraberinde getiriyor. Bununla birlikte asiri
resirkule edilmis egzoz gazi, hava yetersizliginden dolayi,
partikil ve karbonmonoksit emisyonunu artiriyor.
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teknoloji Griini

Common Rail
enjektorler.

Egzoz gazlarinin kontrol edilmesi

Egzoz sisteminde katalitik konvertor kullanimi, gaz
halindeki ve egzoz gazlarindaki oksijeni kullanarak,
kuruma (partikil) bagli hidrokarbonlarin bir kismini
yakiyor ve hidrokarbon emisyonunu azaltiyor. Daha az
oksijene ihtiyac duyan benzin motorunda, azot oksit
emisyonunu azaltan katalitik konvertorler, dizel
motorunun heterojen hava-yakit karisimiyla calismasi
sebebiyle dizel motorunda kullanilamiyor. Dizel
motorunda kullanilan SCR katalitik konvertori (Selective
Catalytic Reduction), Denoxtronic dozajlama sistemi
araciliglyla egzoz gazi akisina enjekte edilen bir
indirgeyici ajan olan “AdBlue” ile calisiyor. AdBlue, egzoz
gazl icerisindeki zehirleyici azot oksit gazini zararsiz
maddelere dondsturuyor.

Diger taraftan dizel motorunda kullanilan ve Bosch
tarafindan gelistirilen Denoxtronic sistemi sayesinde
azot oksit emisyonlari ylzde 85 oraninda azaliyor ve
optimum yakit ekonomisi elde ediliyor. Bu sayede, diger
Euro 4 teknolojilerine kiyasla ylzde 5’e varan mazot
tasarrufu saglanabiliyor. Kiiresel isinmaya neden olan
sera etkisi meydana getiren karbondioksit (CO,)
olusumu da ayni oranda azaliyor.

Egzoz gaz
emisyonlarini
en dusiik

seviyeye indiren

Denoxtronic
sistemi insan

saglig ve cevre
icin blylk katki

sagliyor.



