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Common Rail, dizel
motorlar igin Bosch
tarafindan gelistiril-
mis olan yiksek
basingli bir
pulskirtme sis-
temidir.

80s”

Gelecek dizel teknolojisinde

Son yillarda dizel araglar tasarruflu olmalar nedeniyle daha gok tercih ediliyor.
Dizellerin glcl de tuketiciyi cezbediyor. Dizellerin arkasindaysa Bosch'un
Common Rail ve Birim Enjektor gibi yeni teknolojileri bulunuyor.

Cok degil, daha on y1l 6nce, dizel dendiginde ak-
limiza ekonomik ama giriltila araglar gelirdi.
Bu araglar guticluydiler belki, ama giiclendikee
hizlar: diiserdi. Sagladig: biitiin tasarrufa ragmen
bu iki faktor dizel araglarin tercih edilirligini
olumsuz etkilerdi. Oysa son yillarda gelistirilen
yeni teknolojilerle birlikte dizel araglar gittikce
daha popiiler hale geliyor. Dizelin giderek daha
da artan tercih edilirliginin nedeni sadece yakit

tasarrufu saglamasi degil. Bir binek ya da hafif ti-
cari araci gii¢li bir dizel motoru ile kullanmanin
zevki dizellerin giderek daha fazla tercih edilme-
sinin bir diger sebebi. Dizeli giiclii oldugu kadar
hizli hale getiren bu devrimin ardinda ise
Bosch’un yeni teknolojileri var. Bosch’'un Com-
mon Rail ve Birim Enjektor gibi devrim yaratan
teknolojileri sayesinde yeni dizel araglar hem
yiiksek tork ve hizlanma sagliyor hem de sessiz
calistyor.

Common-Rail, dizel motorlar i¢in tretilmis olan
yiiksek basingh bir ptiskiirtme sistemidir. Bu sis-
temi digerlerinden farkhilagtiran esas unsur, ba-
sin¢ olusturma islemi ile puskiirtme igleminin
birbirlerinden ayrilmis olmasi. Motor tarafindan
direkt olarak tahrik edilen ve kesintisiz olarak ¢a-
ligan bu yiiksek basing pompasi, basing haznesin-
de 1800 bar'a kadar istenen basinci olusturuyor.
Yakat, bu basingla calisan hizl tetiklemeli soleno-
id valfli enjektorler iizerinden dogrudan yanma
odasina puskiirtiiliiyor. Sistem, bu avantaji saye-
sinde, ¢ok ¢esitli motor tasarimlarina uyarlanabi-
liyor ve kademeli 6n piiskiirtme, dizel motorlarin



daha sessiz ¢aligmasini sagliyor.

Bosch’un iirettigi Common-Rail-Teknolojisi ilk
olarak 1997 yilinda Mercedes tarafindan C-Sini-
fr'nda ve Alfa Romeo tarafindan da 156 modelin-
de kullanildi. Bu sistem ile araglar sadece daha ta-
sarruflu olmakla kalmiyor, ayn1 zamanda daha
sessiz ve gevreye daha duyarli hale geliyorlar.
Bosch Common Rail Sistemleri, BMW, Audi ve
DaimlerChrysler'in sekiz silindirli motorlarindan
¢ silindirli Smart'a, Fiat’tan, Iveco’ya, PSA’ya
(Peugeot-Citroen) ve Renault’ya kadar diinyanin
onde gelen tiim iireticileri tarafindan tercih edili-
yor. Bu markalar disinda, Common-Rail sistem-
lerini tercih eden otomobil treticisi sayisi her ge-
¢en giin artryor.

Piezo Teknolojisi

Bosch Common Rail enjeksiyon sisteminin
ticlincii neslini de tiretmeye baglamigtir. Ozelligi,
sirall "piezo" enjektorleri donanimidir. Yeni
Common Rail sistemiyle zararli madde emisyon-
lar1 motor dahilinde, piyasada mevcut, solenoid
veya manyetik piezo teknolojisini kullanan tiim
sistemlere gore % 20’ye varabilen bir oranda
azaltilabilir. Yeni nesil Common Rail enjektérle-
rinde enjeksiyon valfi artik manyetik bobini tara-
findan kumanda edilmiyor. Bunun yerini, elekt-
risel bir alanda genlesme 6zelligine sahip piezo-
elektrikli kristallerden olusan, tetikleme hizi
yiiksek bir uyarict almistir. Bosch, bu avantajdan
tam olarak yararlanabilmek icin uyarici enjektor
govdesine entegre etmistir — "piezo enjektorii” is-
mi de buradan gelmektedir. Simdiye kadar bili-
nen tiim konseptlerin aksine piezo paketinin ha-
reketi, cabuk tetikleyen meme ignesine herhangi
bir mekanik eleman olmadan siirtiinmesiz olarak
aktarilir. Bu da enjeksiyon miktarinin daha has-
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sas bir gekilde ayarlanmasina olanak tanir ve do-
layisiyla yanma sirasinda olusan zararli maddele-
ri, konvansiyonel piezo enjektorlere kiyasla da
onemli 6lgiide azaltir.

Bosch’un halenVolkswagen grubu otomobilleri
i¢in trettigi Birim Enjektor (Unit Injector) siste-
mi, 2050 bar’lik enjeksiyon basinciyla su an kul-
lanilan sistemler arasinda en yiiksek basincr tre-
tebilmektedir. Bosch, 2005 yilinmn ilk yarisinda,
es eksenli kademeli enjektor memesi ile donati-
lan bir Birim Enjektor sistemini (UIS) seri tireti-
me almayi planlamaktadir. Bu yenilik, motorla-
rin glicini artirirken ayni zamanda daha sessiz
ve temiz olmalarini saglayacaktir. Bu tip enjektor
memesi ile yapilan deneylerde, kismi yiik altinda
partikiil ve azot oksidi emisyonlarinda % 25-40
oraninda bir azalma goralmustiir.

Teknolojiler kadar bu teknolojilerin bakim ve
onarimi da énemli bir konu. Yiitksek teknoloji,
iist diizeyde insan giiciinii ve teknik bilgiyi de
gerektirmekte. Otomobillerin yiiksek teknolojiye
sahip sistemler ile donatilmalari, bu araglara ser-
vis hizmeti verecek personelin giincel bilgi ve uy-
gulamalara hakim olmalarini artik olmazsa ol-
maz bir gereksinim haline getiriyor. Iste bu cer-
cevede Bosch, dizel ara¢ sahiplerine profesyonel
ve kurumsal hizmet verebilmek amaciyla, 14 adet
Bosch Diesel Center agilmistir. Bu merkezlerde
tiim dizel araglarin bakim ve onarimini yapilabil-
mektedir.

Yeni nesil enjektor
sisteminde enjek-
siyon valfi,
manyetik bobini
tarafindan kuman-
da edilmiyor.
Bunun yerini, elek-
triksel alanda
genlesebilen, piezo
elektrikli kristaller-
den olusan tetik-
leme hiz1 yliksek
bir uyarici aldi.





